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Zoznam pouzitych podkladov
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(UDI 1993)
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Metodicka pomucka pro vyznacovani pohybu cyklistd v HDP (Praha 2009-05)
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1. UvoD

S rozvojom Zivotnej Urovne v uplynulych desatrociach sa na Slovensku stéle viac
presadzuje individualny automobilizmus na Ukor ostatnych druhov dopravy. ZniZila sa
tak pohybova aktivita — peSia aj cyklisticka. Vysledkom je zhorSovania fyzickej
a psychickej kondicie a zdravotného stavu obyvatelstva, ako aj nepriaznivy vplyv na
Zivotné prostredie. V rozvinutych krajinach je vychodiskom ztejto situacie podpora
rozvoja ekologickych druhov dopravy ako alternativy ku konvenénym dopravnym
prostriedkom vyuZzivajucim fosilne paliva. Preto v tychto krajinach doslo k rozvoju nielen
ekologicky prijatelnejSej doprave hromadnej dopravy ale aj nemotorovej, predovsetkym
cyklistickej dopravy. Okrem toho je to aj zmena Zivotného Stylu a travenia volného ¢asu
v prirode.

Krajiny zapadnej EurOpy maju svoje narodné stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy spracované uz niekolko desatro€i. Ich plnenim sa dostali viaceré krajiny na
dvojciferny podiel (19 - 27%) cyklodopravy na mobilite mestského obyvatelstva
(Holandsko, Dansko). Treba podotknat, Ze v tychto krajindch su priaznivejSie klimatické
podmienky aj v zime a da sa tak bez ujmy na zdravi bicykel vyuzivat takmer cely rok.
Preto podiely cyklistickej dopravy v tychto krajindch dosahuju tak vysokych hodnét.
Okrem toho Déansko aj Holandsko su ploché krajiny bez vacésich vyskovych rozdielov,
ktoré tak isto vplyvaju na vysoky podiel cyklodopravy.

Napriek tomu je potrebné vytvorit také podmienky a predpoklady, aby sa podiel
cyklodopravy zvySoval aj u nas. Medzi najdoélezitejSie podmienky patria

— dostatok finan¢nych prostriedkov,

— zjednodusSenie schvalovacieho procesu,

— majetkovo—pravne vysporiadanie Uzemia (vlastnictvo parciel),

— Uprava dopravno-technickych predpisov pre navrh cyklistickych ciest.

Prvé tri podmienky su predmetom ¢innosti Statnych a samospravnych organov,
zatial ¢o posledna podmienka je predovsetkym technicka podmienka. Predmetom tohto
manualu je Uprava dopravno-technickych predpisov a predovSetkym ,zmakcenie®
normovych poZiadaviek na navrh cyklistickych trds. Dnes platné normové poZiadavky
obsiahnuté v STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii nedovoluju pruzne
prispdsobit navrh cyklistickych ciest v mestskom prostredi.

2. CIEL> MANUALU

Ciefom manudlu je vypracovanie technickych a dopravnych pozZiadaviek
a podmienok pre navrh cyklistickych tras na uUzemi Bratislavy, ktoré po technickej
stranke vytvoria lepSie podmienky pre realizaciu cyklistickych tras v mestskom
prostredi. Cykloturistické trasy v kopcovitom a lesnom teréne sa riadia inym principmi
preto nie su predmetom tohto manualu.

Manual je spracovany tak, aby tento dokument obsahoval vSetky dolezité
informacie pre navrhovanie cyklistickych komunikacii (STN, dopravné znacenie,
skusenosti, priklady rieSenia a pod.). Obsahuje nasledovné okruhy informacii:

zasady pre vytvorenie systému cyklistickych ciest na Uzemi mesta,
definovanie dopravnych podmienok pre umiestnenie cyklistickych ciest do
dopravného priestoru komunikacii,

definovanie technickych parametrov cyklistickych ciest,

priklady rieSeni cyklistickych tras.

V dalSich kapitolach manualu su tieto okruhy rozpracované tak, aby boli
vhodnym podkladom pre jednotlivé projekty cyklistickych ciest i pre riadenie pripravy a
vystavby systému cyklistickych ciest v dlhodobejSich ¢asovych horizontoch.

Pri spracovani manualu boli pouzité podklady vydané v zahranici i na Slovensku,
vyhlasky a technické normy (pozri zoznam).

DIC Bratislava s.r.o. 4
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3. ZASADY PRE VYTVORENIE SYSTEMU CYKLISTICKYCH KOMU NIKACII
3.1. Koncep €né zasady

Cyklisticka doprava méze za priaznivych podmienok znamenat citelny prinos v
defbe dopravnej prace. Preto musi byt vramci Gzemno-planovacich a dopravno-
inZinierskych cinnosti analyzovana a rieSena rovnako ako ostatné druhy dopravy av
sucinnosti s nimi ako jeden dopravny systém v meste.

So zretelom na odliSny charakter narokov a podmienok cyklistickej dopravy je
nutné spracovat v ramci dopravnej prognozy smerovud schému cyklistickej dopravy. Na
zaklade smerovej schémy narokov cyklistickej dopravy sa navrhnu jej zakladné koridory
pre smerovo, kapacitne a bezpecnostne vhodné trasy.

Samotny névrh siete cyklistickych komunikécii na Gzemi mesta je nad ramec
cielov a ucelu spracovania tohto manualu. Navrh siete cyklistickych komunikacii musi
byt predmetom samostatnej dokumentacie — generelu cyklistickej dopravy tak, aby jeho
vysledky a zavery mohli byt zapracované do Uzemného planu mesta Bratislavy.

Spracovany koncept by mal obsahovat navrh:

— koridorov podra funkcii jednotlivych druhov cyklistickych tras,
— rieSenia koliznych bodov s inymi druhmi dopravy,
— principov umiestnenia zariadeni pre cyklistov.

Pri vytvarani systému cyklotrds je potrebné rozliSovat trasy podfla ich funkcie
a podfa ich vyznamu. V doterajSej praxi a v doteraz spracovanych dokumentaciach boli
a su trasy rozliSované nasledovne:

1. Funkcie cyklistickej dopravy:

a) trasy vSedného dria vyuzivané na cesty za pracou, do Skoly, menSie nakupy
a pod., ich umiestnenie je v intravilane miest a obci

b) trasy cykloturistické a Sportové vyuzZivané na rekreaciu a turistiku najma
v drioch volna, ich umiestnenie je najma v extravilane mimo zastavaneho
Uzemia,

c) Specialne, Sportoveé v horskom teréne, bikrosove drahy a pod.

2. Vyznam z hladiska mesta:

a) hlavné trasy — dialkové, nadregionélne a regionalne
— vytvaraju systém medzinarodnych, regionélnych a celomestskych tras,
— prepdajaju jednotlivé mestské cCasti a mdézu byt sucastou dialkovych
a nadregionalnych tras,
— vazba na cykloturistické trasy,
— investi¢ne a realizacne zabezpecuje Magistrat hl. m. SR Bratislavy

b) vedfajSie trasy - miestne,
— nadvazuju na hlavné trasy,
— vytvaraju z&kladnu Struktdru cyklotras v mestskych &astiach,
— vazba na cykloturistické trasy,
— investi¢ne a realizatne zabezpecuju mestské Casti Bratislavy

c) doplnkové trasy — lokéalne,
— nadvazuju na vedlajSie trasy,
— pristup k miestnym objektom, Skolam, obchodom a pod.,
— investi¢ne a realizacne zabezpeduju mestské Casti Bratislavy, pripadne
sukromni investori (majitelia reStauracii, Sportovych centier a pod.).

DIC Bratislava s.r.o. 5
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Dialkové cyklotrasy (nadregionalne) — spajaju vzdialené ciele (napr. eurdpska siet
cyklistickych tras - Eurovelo). Plnia najméa rekreacnu alebo Sportova funkciu. Tomu
zodpoveda vedenie trds, vyber turistickych ciefov a vybavenost na trase (ubytovne,
servisy, informacné tabule - mapy, atd.). Velmi doblezité je prehladné a jednotné
dopravné a orientacné znacenie.

kvalita trasy: obojsmerna cesti¢ka Sirky 3 m, na samostatnom telese oddelenom od
ostatnej dopravy.

Regionalne — spéjaju vzdialené ciele v regidne, pre ich spravne fungovanie je délezita
nadvaznost na siet miestnych cyklotras. Obvykle plnia rekreaénu funkciu, menegj
dopravnu funkciu.

kvalita trasy:
— obojsmerna cestiCka Sirky 3 m oddelena od ostatnej dopravy nha
samostatnom telese,
— jednosmerné pruhy v hlavnhom dopravnom priestore Sirky 1,5 m a
oddelené od automobilovej dopravy bezpecnostnym odstupom min. 0,5
m, pripadne fyzickymi prvkami (stipiky,...).

Miestne a lokadlne — vyuzivaju sa najmé na dopravu v obci, pripadne v jej spadovej
oblasti (zastavanom Uzemi). Prevlada najméa dopravna funkcia.

kvalita trasy:

— obojsmerna cestiCka Sirky 3 m oddelena od ostatnej dopravy nha
samostatnom telese,

— jednosmerné pruhy v hlavhom dopravnom priestore komunikéacii nizkou
intenzitou dopravy Sirky 1,25 m a pripadne oddelené od automobilovej
dopravy bezpeénostnym odstupom min. 0,5 m,

— subeh cyklistickych pruhov s chodnikom pre chodcov,

— spolocny priestor chodcov a cyklistov bez ich priestorového oddelenia.

Specialne — cyklotrasy so 3portovo-turistickou funkciou. Z pohladu bezpeénosti je
vhodné ich viest ako jednosmerné a oddelené, napriklad od turistickych tras.

Uvedené rozdelenie ma vplyv na umiestnenie, dopravné a stavebno-technické
rieSenie cyklistickych tras v hlavnhom a pridruzenom dopravnom priestore komunik&cii
I na samostatne vedené cyklistické trasy mimo komunikacii.

3.2. Zasady pre umiestnenie cyklistickych komunikac 1]

Cyklotrasy sa musia umiestnit do hlavného, alebo pridruzeného priestoru tak,
aby bola zabezpecena €o najvysSia bezpecnost cyklistov a cestnej premavky. Jednym
Z najdolezitejSich udajov pre rozhodovanie o umiestneni cyklistickych komunikacii je

funk&na trieda komunikacii,
intenzita dopravy,

jazdna rychlost vozidiel,
disponibilny priestor.

STN 73 6110 Projektovanie  miestnych ~ komunikacii  rozliSuje  miestne
komunikécie so zakladnymi charakteristikami na

A —rychlostné s funkénymi triedami A1, A2, A3
— funkcia dopravno-spajajuca
— navrhova rychlost: 60 km/h a viac,
— S§irka jazdnych pruhov: 3,56-3,75m,
— obmedzeny styk s okolitym uzemim,

DIC Bratislava s.r.o. 6
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B — zberné komunikacie s funkénymi triedami B1, B2, B3,
— funkcia dopravno-obsluzna,
— navrhova rychlost: 50- 80 km/h,
— Sirka jazdnych pruhov: 3,0-35m,

C — obsluzné komunikacie s funk&nymi triedami C1, C2, C3,
— funkcia obsluzna,
— navrhova rychlost: 30- 60 km/h,
— S§irka jazdnych pruhov: 25-3,0m,

D1 — upokojené komunikécie
— funkcia obsluznd, obytné ulice, spolo¢ny priestor pre peSich a vozidla,
— najvySSia dovolend rychlost: 20 km/h,

D2 — cyklistické komunikacie
— S§irka jazdnych pruhov: 1,0-1,5m,

D3 — komunikécie pre chodcov, chodniky
— min. Sirka chodnika v parku: 1,5m,
— min. Sirka chodnika v ulicnom priestore: 1,75 m.

V zmysle podmienok STN 73 6110 umiesthovanie cyklistickych komunikacii
uvadza nasledovna tabulka:

Umiestnenie cyklistickej komunikéacie
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Poznamka:

hlavny dopravny priestor:
Cast dopravného priestoru vymedzena volnou Sirkou miestnej komunikacie; do hlavného
dopravného priestoru sa zapocitava stredny deliaci pas do Sirky 20 m, pripadne stredny zvySeny
elektrickovy pas so vSetkymi prekdzkami, ktoré st na nom umiestnené; hlavny dopravny priestor
konéi 0,5 m za obrubnikom na miestnej komunikacii s postrannymi obrubnikmi, pripadne za
hranou okraja vozovky bez postrannych obrubnikov,

pridruzeny dopravny priestor:
¢ast dopravného priestoru medzi hlavnym dopravnym priestorom a prilahlou zastavbou.

DIC Bratislava s.r.o. 7
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Tabuflka uvadza vSeobecné podmienky pre umiestfiovanie cyklistickych
komunikacii, ur€ujuce su vSak vzdy konkrétne podmienky v danom priestore. Tieto
podmienky musi pri svojej ¢innosti zohladfovat projektant so zretelom na ¢o najvysSiu
bezpelnost cestnej premavky. Cyklistické komunikacie sa navrhuju aj z dévodu ¢o
najvyssej ochrany cyklistov v cestnej premavke.

Dalsim kritériom pre umiestfiovanie cyklistickych komunikacii st podmienky ktoré
vytvara premavka - intenzity dopravy automobilovej, cyklistickej a peSej, rychlosti,
ktorou sa pohybuju Uc¢astnici cestnej premavky.

V mestskom prostredi sa UCastnici cestnej premavky pohybuja priblizne
nasledovnymi rychlostami:

- motorové vozidla 50 km/h,
— cyklisti 20 — 25 km/h,
- pesi 3 -5 km/h.

Rychlost’ vzrasta od peSich az po auta postupne o cca 20 - 25 km/h. Rozdiel
tychto rychlosti méZze byt uz pre kazdého ucastnika cestnej premavky fatalny. Preto je
potrebné pri navrhu umiestnenia cyklistickej komunikacie brat tento fakt do Uvahy ako
jeden z najdolezitejSich. Nasledovné grafy uvadzaju tieto skuto€nosti do vzajomnych
vztahov.

Cyklotrasa v pridruZenom dopravnom priestore
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Poznamka:
zelena zéna — chodnik spolo¢ny pre cyklistov a chodcov bez ich priestorového oddelenia
fialova zéna — chodnik rozdeleny na priestor pre cyklistov a chodcov opticky, pripadne prevySenym
obrubnikom
modra zéna — chodnik pre chodcov a cesti¢ka pre cyklistov fyzicky oddelena s odstupom min. 1 m

Tento graf vychadza z hustoty chodcov a cyklistov, t. j. z priemernej vzdialenosti
medzi chodcami a vzdialenosti medzi cyklistami. Tato hustota je ukazovatefom pre
ohodnotenie bezpec¢nosti vo vzajomnom vztahu chodcov a cyklistov. Cim menSia je
vzdialenost medzi chodcami, alebo cyklistami, tym vySSie je nebezpecie kolizie medzi
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nimi. Preto pri hustejSej premavke (intenzite) je potrebné pridat’ prvky na zvysSenie ich
bezpecnosti — oddelenie chodcov a cyklistov, najprv optické a potom aj fyzicke.

Predpokladame, Ze chodci sa pohybuju priemernou rychlostou 4 km/hod.
a cyklisti 20 km/hod. V zelenej zéne sa cyklisti pohybuju rychlostou 15 km/hod.
Nasledovna tabulka uvadza tieto vzdialenosti.

Intenzita za hod. Priemerna vzdialenos t (m)
Zbna
chodcov cyklistov chodcov cyklistov
zelend do 50 do 150 viac ako 80 | viac ako 100
fialova 50 — 150 150 — 300 27 - 80 67 - 133
modra viac ako 150 | viac ako 300 | menej ako 27 | menej ako 67

Zasady pre umiesthovanie cyklistickych pruhov v hlavhom dopravnom priestore
udava nasledovny graf.

Cyklotrasa v hlavnhom dopravnom priestore
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Z grafu vyplyva, Ze so vzrastajucou rychlostou musi klesat’ intenzita vozidiel tak,
aby bolo mozné do hlavného dopravného priestoru bezpecne umiestnit cyklisticku
trasu. Pri vySSich intenzitach automobilovej dopravy musia postupne pribudat na
cyklotrasu v hlavnom dopravnom priestore bezpecnostné prvky — samostatny cyklisticky
pruh, odstup a Sirka pruhu. ]

Z grafu mozZno aj odcitat priemerntd Casovu a dlzkovl vzdialenost medzi
prechadzajucimi autami ako funkcie rychlosti a intenzity. Napriklad pri intenzite 100
voz./hod. a rychlosti 70 km/hod. je medzi prechadzajucimi autami priemerna ¢asova
vzdialenost 36 sek. a dizkova vzdialenost 700 m.

DIC Bratislava s.r.o. 9
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3.3. Kapacita cyklistickych tras

Pre vykonnost cyklistickej cestic¢ky je urujuca rychlost a brzdné vzdialenost na
zastavenie. V nasledovnej tabulke su uvedené intenzity cyklistov na jednosmernom
pruhu pri réznych rychlostiach.

Intenzita
(cyklisti’/hod./pruh)
Rychlos t Prakticka
(km/hod.) o oF &
Teoreticka Samostatna Su_ vi Spo ocny Cyklopruh vo
cesti ¢ka cest CKy a priestor S vozovke
chodnika chodcami
25 1470 1300 500 - 730
20 1170 1050 400 - 580
15 880 800 300 150 440
Poznamka:

- brzdné vzdialenost 15 m (STN 73 6110) + dizka bicykla 2 m,

- hodnoty intenzit platia pri Standartnej Sirke cyklistického pruhu 1,5 m s moznostou predbiehania,

— samostatna cesti €ka — obojsmerna cesticka na samostatnom telese oddelena od ostatnych druhov
doprav, prakticka intenzita sa bliZi k teoretickej je vSak zniZzena o nepravidelnosti v jazde a rychlosti,
moznost predbiehania cez protismerny pruh,

- subeh cesti €ky a chodnika - chodnik opticky rozdeleny na priestor pre cyklistov a chodcov, vplyv
vzajomného ovplyviiovania chodcov a cyklistov, mozZnost predbiehania cez protismerny pruh,

- spolo €ény priestor s chodcami - chodnik spolo¢ny pre cyklistov a chodcov bez ich priestorového
oddelenia, jazdna rychlost znizena na 15 km/hod. a reSpektovanie chodcov, moznost predbiehania
vyrazne znizena pohybom chodcov,

- cyklopruh vo vozovke — sUcCast cesty s moznostou predbiehania vybocenim do jazdnych pruhov
automobilovej dopravy, vplyv automobilovej dopravy a zvySena opatrnost na strane cyklistov,

Uvedené intenzity su orientacné a vzdy budu zavisiet od konkrétnych podmienok
v danom priestore. Mali by vSak poméct pri dimenzovani cyklistickych cesti€iek a ich
umiestiiovani podla narokov cyklistickej dopravy.

4. Navrh tras cyklistickych komunikacii

Navrh cyklistickych komunikacii musi byt podriadeny, okrem vSeobecnych
zasad, predovsetkym platnym zakonom, vyhlaSkam a technickym normam. Tam, kde
legislativa nepostihuje vSetky aspekty navrhu, je priestor na spresnenie definicii
parametrov cyklistickych komunikacii.

Technické parametre cykKlistickych komunikacii vychadzaju z priestorovych
a dynamickych narokov pohybu cyklistu.

4.1. Priestorové naroky cyklistu v pohybe

Technické parametre cyklistickych komunikacii vychadzaju z priestorovych
narokov pohybu cyklistu. V niZSie uvedenych schémach su tieto naroky zrejme.
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Priestorové naroky cyklistu v pohybe
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Standartna $irka cyklistického pruhu 1,5 m vychadza z priestorovych narokov
cyklistu, ktory je uvedeny v obrazku Zakladny priestorovy narok. Tato Sirka poskytuje
dostato¢ny priestor na manévrovanie cyklistu na samostatnom jednosmernom pruhu aj
na obojsmernej cyklistickej komunikécii v celkovej Sirke 3 m.

RozSirenie cyklistickej komunikacie v obldku odporu¢ujeme navrhnat pri
polomeroch menSich ako 25 m a rychlosti va¢sSej ako 25 km/h a to vSade tam, kde to
priestor umoznuje. Postacuje rozSirenie len vnatorného pruhu v obldku.

Oddelené jednosmerné komunikacie na samostatnom telese odporucujeme
navrhnit ako dvojpruhové tak, aby bolo moZzné predbiehanie. Vtomto pripade
postacuje cyklisticka komunikacia v Sirke 2,5 m.

V stiesnenych pomeroch je mozné obojsmernu cyklistickl komunikaciu zuzit na
2,5 m bez bezpe&nostného odstupu 0,5 m medzi oboma smermi.

Vynimocne pri lokalnych zuzeniach disponibilného priestoru sa pouzije zuzeny
profil komunikacie v Sirke 2 m a to len v dizke max. 50 m.

Bezpecénostny priestor cyklistickej trasy musi vzdy siahat min. 0,25 m za hranu
komunikécie a do vySky najmenej 2,5 m. Do tohto priestoru nesmu zasahovat Ziadne
pevné prekazky.

4.2. Technické parametre cyklistickych komunikacii

NizSie uvedené parametre su prevzaté z STN 73 6110 Projektovanie miestnych
komunikacii a dalSie vychadzajuce z praxe:

— navrhova rychlost

o0 bezné pomery 25 km/h

0 Useky s vySSim klesanim 40 km/h
— najmensie polomery smerovych oblukov:

0 Vtrase 8m

o pred krizovatkou so spomalenim jazdy 5m

o0 pred povinnym zastavenim sa méze znizit polomer na 3m

— Sirka cyklistickych komunikacii:
o cyklisticky pruh 1,0m
v stiesnenych podmienkach, pri deliacom pruzku,
pri pase/pruhu pre chodcov

o cyklisticky pruh 1,25-1,5m
samostatny a jednosmerny pruh

o cyklisticky pruh 15m
odporudca sa pri obojsmernych cyklistickych komunikaciach

o viacucelovy cyklisticky pruh 1,2m

ako sucast jazdného pruhu Sirky min. 3,5 m,

najvyssia povolena rychlost 50 km/h,

intenzita vozidiel menej ako 7000 voz./den,

podiel tazkych vozidiel (autobusy, nakladné autd) menej ako 6%

— pozdizny profil:

o0 odporucany 4%,

o do dizky 200 m 6%

o vynimocne 8%

o Specialne, Sportové v horskom teréne, bikrosové drahy neuréené
— prie¢ny sklon:

o0 Jjednostranny, alebo obojstranny 2%

o dostredny v smerovych oblikoch 2%

- oddelenie cyklistickych pruhov:
o0 najmensi bezpecnostny odstup od jazdnych pruhov 0,5m
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o0 zvySeny obrubnik a odstup 0,5m
o deliaci pas v extravilane min. 1,0 m
— dizka rozhradu:
0 na zastavenie (klesanie do 6%, rychlost 40 km/h): 15m
0 na zastavenie (klesanie nad 6%, rychlost 40 km/h): 30m
o0 na predbiehanie (obojsmerné cyklistické komunikacie): 100 m

Rozhladové pomery potrebné na zastavenie

|
Vzdialenost potrebna na zastavenie Dvojnasobna vzdialenost na zastavenie

Na obojsmernych cyklistickych komunikaciach je potrebné zdvojnasobit
vzdialenost na zastavenie tak, aby k moZznému bodu stretu mal kazdy cyklista rovnaku
vzdialenost na zastavenie.

Dizku rozhladu 15 m (prejdena za 1,35 sek. pri rychlosti 40 km/hod.) na
zastavenie odporucujeme zachovat aj pri mensSich rychlostiach ako 40 km/hod. V tejto
vzdialenosti je zahrnuta reakéna doba cyklistu a samotna brzdna draha. Nie kazdy vSak
dokaze reagovat rychlo apozorne. V beZznej praxi sa odporuCuje vodi¢om aut
zachovavat medzi autami vzdialenost zodpovedajicu 2 sekunddam jazdy. Potom pri
tomto pravidle brzdna vzdialenost 15 m zodpoveda rychlosti 27 km/hod. jazdy cyklistu.

4.3. Dopravné podmienky na navrhovanie cyklistickyc h komunikéacii
4.3.1. Dopravné zna €enie

Dopravné znacCenie vyplyva z platnych vyhlaSok Ministerstva vnutra SR
€.9/2009, priloha €. 1 a ¢. 361/2011 Z. z., ktoré reguluja premavku na pozemnych
komunikéciach a ich priloh so zoznamom a vyznamom platného dopravného znacenia.
V nizSie uvedenych tabulkach je zhrnuté platné dopravné znacenie slvisiace s
cyklistickou dopravou.

Zvislé dopravne znacenie

Cesti¢ka pre Spojena cesticka pre chodcov a Cestitka pre Priechod pre Priechod pre
chodcov cyklistov, smerovo cyklistov chodcov cyklistov

nerozdelena rozdelena

N

IP6

Zvislé dopravne znadenie

Znacka C8 Cesti€ka pre cyklistov prikazuje cyklistom pouzit v predmetnom smere
takto oznaCenu cesti¢ku, alebo pruh. Cesti¢ku, alebo pruh pre cyklistov méze pouzit aj
osoba pohybujuca sa na kolieskovych koréuliach, lyziach alebo na podobnom
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Sportovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani neohrozi cyklistov. Inym u&astnikom
cestnej premavky je pouzivanie cesti¢ky alebo pruhu zakazané.

Znacka C9 Cesti €ka pre chodcov prikazuje cyklistom pouzit v predmetnom smere
takto oznacenu cestiCku alebo pruh. Inym G€astnikom cestnej premavky je pouZzivanie
cestiCky zakazané.

Znacka C12 Cesti€éka pre vyzna €enych uzivate lov prikazuje vyobrazenym
vyznamovym symbolom vyznaenym uzivatelom, napriklad chodcom a cyklistom,
pouzit v predmetnom smere takto oznacenu spolo¢nu cestiCku alebo pruh. Cyklista
pritom nesmie ohrozit chodca. Cesti¢ku, alebo pruh pre cyklistov méze pouzit aj osoba
pohybujica sa na kolieskovych kor€uliach, lyZiach alebo na podobnom Sportovom
vybaveni, ak tym neobmedzi ani neohrozi vyznadenych uzivatefov. Inym uc€astnikom
cestnej premavky je pouzivanie cesti¢ky alebo pruhu zakazané.

Znacka C13 Cesti€ka pre vyzna €enych uzZivate lov prikazuje vyobrazenym
vyznamovym symbolom vyznaenym uzivatelom, napriklad chodcom a cyklistom,
pouzit v predmetnom smere takto oznacenu cesticku alebo pruh, ale iba vyznacenym
spésobom, t. j. vyznaeni uzivatelia su povinni pouZzit len pruh pre nich uréeny. To
neplati pri obchadzani, predchadzani, odbocovani , otacani, pri vchadzani na cesti¢ku
a vychadzani z nej, pricom sa nesmu navzgjom ohrozit. Inym uG€astnikom cestnej
premavky je pouzivanie cesticky alebo pruhu zakazané.

Znacka IP6 Priechod pre chodcov oznacuje priechod pre chodcov vyznaceny
znackou €. V6a alebo €. V6Db.

Znacka IP7 Priechod pre cyklistov  oznacCuje priechod pre cyklistov vyznaceny
znackou ¢&. V7 alebo &. V7a. Pred vstupom na priechod sa musi cyklista presvedcit, Ci
tak mb6ze urobit bez nebezpefenstva a mbéze nan vstupit len vtedy, ak s ohfadom na
vzdialenost a rychlost jazdy prichadzajucich vozidiel nedonudti vodiCov nahle zmenit
smer alebo rychlost jazdy.

Zvislé dopravné znacenie Cyklotabulky (I1S40a - 1S40i)
® Cvklisti Zakaz vjazdu Vyhradeny Koniec vyhrad.
= Y bicyklov jazdny pruh jazdného pruhu
8 2 \isaor|| 0%,
@ I I Gﬁb Trnava 15
—
0 - I t I P
~CD .
= F 1S40i 85‘4
> @ Modra
©
. |1 "
1 N | IS 40e
‘0
)
S B11 | C24a | C24b l;i% Patince 12 1*|IS40a

Zna€ka A16 Cyklisti upozorfiuje na zvySeny pohyb cyklistov na komunikacii alebo
miesto, kde cyklisti prechadzaju cez cestu.

Znacka B11 Zakaz vjazdu bicyklov zakazuje vjazd bicyklov; zakaz sa nevztahuje na
pripady, ked je bicykel tlaceny.

Znacka C24a Vyhradeny jazdny pruh (upravend) oznacuje jazdny pruh vyhradeny pre
cyklistov a jeho situovanie vo vztahu k ostatnym jazdnym pruhom. Znacka C24a sa
pouziva najma so znackami €. Vla, ¢. V2a alebo so znackou ¢. V14. V priestore
krizovatky sa vyhradeny jazdny pruh oznacuje iba prislusnymi vodorovnymi znackami.

Znacka C24b Koniec vyhradeného jazdného pruhu (upravend) oznacuje skoncenie
platnosti znacky €. 24b a pouZije sa, ak platnost znacky konc¢i mimo krizovatky a ak nie
je skoér skonena inak.
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Znac€ky I1S40a — 40i Smerova tabu la pre cyklistov a Zna€ka 1S40e Navest pred
krizovatkou (s jednym aviacerymi cielmi) informuj0 o smere a pripadne aj
o vzdialenostiach v kilometroch k vyznaenym cielom a o Cisle, pripadne inom
oznaceni cyklistickej trasy alebo o konci cyklistickej trasy. V miestach, kde sa vedu dve
alebo viac cyklistickych trds po spolo€nej ceste, mozno zobrazit Cisla, pripadne iné
oznacenie cykKlistickych tras na jednej spolo¢nej znacke.

| B3 =) (=)

Jazda cyklistov Jazda cyklistov Prieéna jazda cyklistov
E 162 v protismere povolena v oboch smeroch povolend

Povoleny smer jazdy
cyklistov

Dodatkové tabulky E

Dodatkova tabu Fka E16a Povoleny smer jazdy bicyklov s pouZzitim zodpovedajucich
smerovych Sipok vyznacuje mozny smer jazdy bicyklov. Umiestfiuje sa pod znacky C1
az C5 alebo vyznacuje ako prislusny symbol znacky na vyznaCenom radeni do
jazdnych pruhov v smere jazdy cez krizovatku na znacke C25.

Dodatkova tabu Fka E16b Jazda bicyklov v protismere povolena, ak je umiestnena
pod znackou €. B2, potom povoluje vjazd cyklistom v protismere jazdy o jednosmernej
cesty; vsmere jazdy sa pod znaCkou €. IP3a alebo ¢&. IP3b umiestiuje dodatkova
tabufka E16c.

Dodatkova tabu Fka E16c Jazda bicyklov v oboch smeroch povolend, ak je
umiestnena pod znackou €. IP3a alebo &. IP3b, potom upozorfiuje na moznost jazdy
cyklistu v protismere jazdy jednosmernej cesty; v protismere sa pod znackou &. B2
umiestriuje dodatkova tabufka €. E16b.

Dodatkovéa tabu Fka E16d Prie €na jazdy cyklistov sa pouZiva najmé v kombinacii so
znaCkami €. A16, €. P1 alebo ¢&. P2, pricom ak je umiestnena pod znackou €. P1 alebo
€. P2, nielen upozornuje na prieCnu jazdu cyklistov, ale tiez zdoGraznuje vodiCovi
povinnost dat’ prednost v jazde vyplyvajicu z prislusnej znacky aj cyklistom idacim po
cestiCke pre cyklistov v pridruzenom dopravnom priestore hlavnej cesty.

Vodorovne dopravné znacenie

Priestor pre Priechod pre Priechod pre cyklistoy Cyklisticka Cyklisticka Koridor pre

cyklistov cyklistov Egm:hnggzokvpmechodu smerova $ipka | smerova $ipka cyklistov

o)

Vs5d V7 @ V7a | Vv8a | Vab

Poznamka : Na vodorovné znaéenie pouzit bielu farbu

Vodorovné dopravne znacenie

o
A
V8

C

Znacka V5d Priestor pre cyklistov  vyznacuje priestor uréeny cyklistom ¢akajucich na
svetelny signal so znamenim ,Volno“; zna¢ka sa pouziva aj ako sucast vyznaceného
vyhradeného pruhu pre cyklistov alebo cesti¢ky pre cyklistov.
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Zna€éky V7 Priechod pre cyklistov —aV7a Priechod pre cyklistov primknuty

k priechodu pre chodcov  vyznacuje krizenie cyklistickej cesticky a cestiCky pre
chodcov s vozovkou, pricom priechod pre cyklistov je oznaCeny znackou ¢&. IP7
a bezprostredne susediaci priechod pre chodcov, ktory je vyznageny znackou V6a
alebo V6b, je oznaCeny znackou €. IP6. Znacku &. V7a mozno pouZzit v kombinacii s
vyznamovym symbolom €. C8. Na prejazd cyklistov sa vopred upozorfiuje znackou A16
ak je to technicky mozné.

Znac€ky V8a, 8b Cyklisticka Sipka vyznacCuje na cesticke pre cyklistov urceny smer
jazdy cyklistov a spolu s pozdlznymi Ciarami doplina znacku €. C8.

Znacka V8c Koridor pre cyklistov  vyznacuje priestor a smer jazdy cyklistov. Vodicov
motorovych vozidiel upozorfuje, Ze sa nachadzaju na vozovke so zvySenym pohybom
cyklistov.

Zakladne svetelné signaly Doplnkove svetelné signaly

H 2 ; - P Signal pre i YIET doplnkowy doplnkovy
Kombinovany|Kombinovany Kombinovany| Signal pre ignal p Zlty signal Sioisl s g

signal "STOJ| signal "JOLNG! Zlty signal cyklistov cyklistov pre 5 s | e e
"STOS | WOLNO' | cyklistoy | oo T A

000000 o

S5c| S5d S6b| S7a| S7b| S7c|S11c[S11d

Svetelné signaly

Zna€ky S5c, S5d, S6b, S7a — S7c, S11c a S11d su zékladné svetelné signaly na
krizovatkach riadenych cestnou svetelnou signalizaciou. Kombinuju sa cyklistickymi
pruhmi v hlavhom dopravnhom priestore a cestiCkami v pridruzenom dopravnom
priestore.

4.3.2. Uplatnenie dopravného zna ¢&enia pri navrhovani cyklistickych komunik@cii.

Okrem definicie vyznamu dopravného znacenia a jeho pouZzitia odporu¢ame
pouzitie niektorych znaciek v urcitych situaciach popisanych nizsie.

Znacéky C8, C9, Cl1l2 a C13 odporuCujeme pouzivat vyhradne na cyklistickych
komunikaciach v pridruzenom dopravnom priestore. Ich pouZzitie v hlavnhom dopravnhom
priestore by znamenalo zakaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel na cesty (pozri
definiciu znacky).

Znacku C24a, C24b odporucujeme pouzivat vyluéne na cyklistickych pruhoch
situovanych v hlavhom dopravnom priestore na vozovke rovnako ako dodatkové
tabulky E16a — E16d.

Znac€ka V8c nevyznacuje cyklisticku cesti¢ku, ale len priestor, kde sa pohybuju cykilisti.
Odporu€ujeme, aby sa vzdialenost medzi osadenymi znaCkami V8c uplatfiovala
nasledovne:

— prehladné Useky bez zastavby, jazdna rychlost 50-70 km/h: 40-50 m,
— zniZzeny prehlad bez zastavby, zakruty, jazdna rychlost 50-70 km/h: 20-25 m,
- prehladné Useky v meste, jazdna rychlost do 50 km/h: 20-25 m,
- neprehladné Useky v meste, jazdné rychlost do 50 km/h: 10-15 m,
— krizovatky a prie€ne prechadzané useky 5m,
— zobna 30 v meste bez znacky V8c.

DIC Bratislava s.r.o. 16



Navrhovanie nemotoristickych komunikacii
Manudl pre navrhovanie cyklistickych ciest na tzemi Bratislavy — verzia €. 2

Poznamka: v zéne 30 sa pouzije zvisla dopravna znacka oznacujiuca zénu 30 (IP27a,b) a dopini sa o
symbol znacky C8, ktorA sa mdze zopakovat ako termoplastové vodorovné dopravné
znacenie na vozovke v dopravne exponovanych priestoroch.

Piktogram cyklistu na cyklistickych pruhoch na vozo vke, odporucujeme
vzdialenosti medzi piktogramami pouzit rovnako ako pre znacku V8c v hlavnom
dopravnom priestore na ceste. Na cyklistickych cesti¢kach v pridruzenom dopravnom
priestore odporucujeme pouzit’ piktogram cyklistu kazdych 100 — 200 m.

Rozmery piktogramu cyklistu a znacky V8c aich umiestnenie na vozovke su
uvedené na nasledovnych obréazkoch:

4.3.3. Vodorovné dopravné zna ¢enie
Vzorovy list vodorovného dopravného zna  €enia cyklopruhu
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Priklady vodorovného dopravného znacenia

cyklisticky pruh karidor pre cyklistov

Vodorovné dopravné zna €enie vo vyhradenom pruhu pre cyklistov

Cyklisticka smerova Sipka - \V8a

- rozmery podfa vzorového listu (dizka 2,0m)
- pouzitie spoloéne s piktogramom bicykla
- vzdialenost od hornej hrany piktogramu bicykla 1 0,5 m

- pouzivat len na miestach , kde je nutne vyznag&it
smerovanie cyklistoy

Piktogram bicykla
- rozmery podla vzoroveno listu (dizka 1,0m)
- pouZitie aj samastatne bez Sipky
- v medzikrizovatkovych Usekoch opakovat kazdych cca 18,0 m
- v krizovatkovych (prieéne prechadzanych} Usekoch
opakovatl kaZdycteea 3,0- 50 m
Cervené podfarbenie vyhradeného jazdného pruhu

- v medzikrizovatkovych usekoch nie je nutné kontinualne
podfarbenie, potrebné je len podfarbenie piktogramu bycikla

- krizovatkove a piecne prechadzané Useky je nutné kentinualne
podfarbit priestor medzi &iarami, v celej dizke Useku

Koridor pre cyklistov

- v krizovatkovych (prietne prechadzanych) Usekoch
opakovikaZdych cca 3,0- 4,50 m

Oznaéenie koridoru pre cyklistov
- rozmery padla vzorovéha listu (celkova dizka 2,65m)
- v medzikrizovatkovych Usekoch opakovat kaZdych cca 9,0 m
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Detaily vodorovného dopravného zna ¢€enia cyklistickych pruhov pri okraji
vozovky - obrubniku

uw
o
=
bezpednostny priestor
prejazdny priestor
0| 8
NI e~
o
i
1,25
g
[ I
L) - " | l
Vyhradeny jazdny pruh pre cyklistov |
|
- piktogram bicykla umiestneny na os pruhu |
- Eiara V4 je sucastou jazdného pruhu pre cyklistov, [
v stlade s STN 73 6110 & |
- Sirkové usporiadanie pri navrhovej rychlosti >., '
L0 | |
N i
> I
I [ I
025 ., 075 105!| ¢« do 50 km/h do 30 km/h = 025 ., 0JF5 0,25
0,125m 11 0.875m 0,125m 'll 0,875m
I I
i i
1.9 1,9 0,25
1.5 1125
o} alebo

Napis na vozovke " cyklopiktogram”

' I
| |
[ |
|

| - piktogram cyklistu a smerového znaku ( 3ipky), |
| umiestneny na os pohybu bicyklov, resp. na os I
| pomyselného jazdneho pruhu pre cyklistov I
| - velkost odstupu od obrubnika zavisi !
| predovsetkym na lokalnych pedmienkach, na !
| kvalite povrchu vozovky od spésobu vedenia '
| vodiaceho pruzku :
| |
| |
|

|

|

|

|

- Sirkové usporiadanie pri navrhovej rychlosti :

o % P

|
L ¢ do 50 km/h do 30 km/h —
|
|
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Detaily vodorovného dopravného zna ¢€enia cyklistickych pruhov pri

pozd IZne parkujlcich autach

o prub pre cyklistoy | parkovaci pruh 1 chodnik
| ‘ 20~22 |

bezpetnostny priestor

0,25

prejazdny priestor

2,50
225

V4, V2b

| 3.75

Vyhradeny jazdny pruh pre cyklistov

- piktogram bicykla umiestneny na os pruhu

- Ciara V4 je stastou jazdného pruhu pre cyklistov
v slilade s STN 73 6110
- Sirkove usporiadanie pri navrhovej rychlosti :

< do 50 km/h

Koridor pre cyklistov

- piktogram cyklistu a smerovéhe znaku (Sipky),
umiestneny na os pohybu bicyklov, resp. na os
pomyselného jazdného pruhu pre cyklistov

- velkost odstupu od obrubnika zavisi
predovéetkym na lokélnych podmienkach, na
kvalite povrchu vozovky od spdsobu vedenia
vodiaceho prizku

- Sirkové usporiadanie pri navrhovej rychlosti :

« do 50 km/h

DIC Bratislava s.r.o.
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4.4. Priklady rieSeni cyklistickych komunikacii

Aplik4cia vysSie uvedenych zéasad je uplatnend v nasledovnych prikladoch
rieSenia. Tieto rieSenia su len zékladné typy aaz ich vzajomnym kombinovanim
a prispésobenim podla moZznosti daného priestoru vznikne komplexny navrh.

4.4.1. Cyklistické komunikacie na samostatnom teles e

Komunikacia pre cyklistov na samostathom telese je oddelend od vSetkych
druhov doprav s minimélnym poctom krizovani ciest. Tieto komunikacie st vhodné ako
hlavné trasy (nadregionalne) pre dialkovl cyklodopravu. Ich Sirka by nemala byt
mensSia ako 3 m a podla intenzity cyklistov pripadne SirSia v ndsobku Sirky cyklistickych
pruhov.

Cyklotrasa vo vo I'nom priestore mimo dopravného priestoru cesty

25~30

|

Cyklotrasa vyuZiva volny priestor medzi zastavbou a cestou, ktory je Uplne
oddeleny od preméavky na ceste i od peSej dopravy. MézZe by vyuzivana ako cyklotrasa
vSedného dna aj ako cykloturisticka trasa.

DIC Bratislava s.r.o. 21



Navrhovanie nemotoristickych komunikécii
Manual pre navrhovanie cyklistickych ciest na uzemi Bratislavy — verzia €. 2

Cyklotrasa na hradzi, alebo brehu vodného toku

e

min 0,25~0,50m
bezpetnostny odstup

Vyhodne je umiestfiovanie cyklotras na hradzach vodnych tokov. Koruny hradzi
tokov maju véacésinou Sirku 3 m. Podmienkou umiestnenia trasy na korune hradze je
odstup okraja trasy od hrany hradze min. 0,25 m. V takomto pripade vychadza Sirka
trasy 2,5 m.

Cyklotrasa umiestnena pozdiZ toku musi mat odstup okraja trasy od nabreZnej
hrany min. 0,5 m. Odporuc€ujeme vSak tuto vzdialenost zvacsit na 1 — 1,5 m.

V pripade strmych sklonov hradze a brehu a pri zvislej vzdialenosti trasy od
hladiny toku vac¢sej ako 2 m, odporucujeme umiestnit medzi tok a trasu zabradlie vySky
min. 1,5 m. Zabradlie musi byt odsadené od okraja trasy min. 0,25 m.

Pri takomto umiestneni cyklotrasy je potrebné uvazovat s tym, Ze spravca toku
bude trasu obéasne vyuzivat pre svoje technologické vozidla na udrzbu toku.

4.4.2. Subeh cyklistickej komunikécie a chodnika

Komunikacia pre cyklistov v subehu s chodnikom pre peSich sa navrhuje
v pripade, Ze nie je mozné z priestorovych dévodov umiestnit cyklotrasu uplne
segregovanu. V takomto pripade sa cyklotrasa primkne k chodniku pri€om mdéZu nastat
tieto pripady:
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— oddelenia cyklotrasy od chodnika deliacim pasom v Sirke 0,5 m,
— oddelenie cyklotrasy od chodnika nizkym obrubnikom (leZzaty obrubnik),
- oddelenie cyklotrasy od chodnika vodorovnym dopravnym znacenim (V1a).

Tieto pripady sa pouZziju podfa intenzity premavky cyklistov a chodcov. V kazdom
pripade by sa mal povrch cyklotrasy farebne odliSit ¢ervenou farbou od povrchu
chodnika.

Cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore fyzicky oddelené od
chodnika
min 1.75 , L s, =S . mE L. 3E min 1,75
l 1 | 0.5 | ]
;"-:I

min 1.75 min 1,75 m

I 05
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Cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore

opticky oddelené od

chodnika
min 1.75 125 35 35 35 35 1.25 ,min 1.75
| I 0.5 |
- |
] |
| |
|
! |
i |
|
i
|
]
- |
min 1.75 3.5 35 35 35 min 1.75
0.5 |
I |
|
| {
’ |
' |
i |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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|
|
|
|
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|
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4.4.3. Cyklistickd komunikécia v hlavhom dopravnom priestore

V intravilane mesta nie je velmi ¢asto mozné umiestnit segregovanu cyklotrasu,
preto ak to Sirkové pomery umoznia, je nutné cyklopruhy umiestnit priamo do vozovky —
hlavného dopravného priestoru komunikacie. M6Zu nastat’ nasledovné pripady:

— oddelené jednosmerné cyklopruhy,
— obojsmerna cyklotrasa,
— obojsmerna cyklotrasa v jednosmernej komunikacii.

V kazdom pripade by sa mal povrch cyklotrasy farebne odliSit ¢ervenou farbou
od povrchu vozovky. Na obsluznych komunikacidch s nizkou intenzitou dopravy bude
postaCovat podfarbit len piktogramy. Na komunikaciach s vySSou intenzitou dopravy
odporuéujeme farebne odlisit cyklisticky pruh v celej svojej dizke. V tomto pripade je
vyhodnejSie pouzit Cerveny asfalt (trvanlivejSia Uprava) ako nater.

Jednosmerny cyklisticky pruh vo vozovke s pozd izne parkujacimi autami
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min .75 ] 35 35 75

—  ————

Umiestnenie pruhu pre cyklistov pri pozd  [zne parkujicich autach

—
—

| (O

Mespravne Spravn

Sprévne rieSenie priazniva situacia:

Cyklisticky pruh vedeny po lavej strane zaparkovaného vozidla je vhodnejsi
a prijatelnejsi, pretoze vodi€¢ vystupujuci na lavej strane auta je povinny kontrolovat
situaciu za autom v spatnom zrkadle a dokaze sa preto vyhnat kolizii s cyklistom. Je
vSak nutné vytvorit bezpecnostny odstup cyklistického pruhu od zaparkovaného vozidla
v Sirke najmenej 0,5 m.

Nespravne — nebezpe €na situacia:

Cykilisticky pruh vedeny po pravej strane zaparkovaného vozidla je jednoznacne
nevhodny a nebezpecCny, pretoZe cestujuci na pravej strane auta nema moznost
kontrolovat' situaciu za autom, lebo zrkadlo je nastavené pre vodi€a. Najma deti po
zastaveni auta mdzu néhle otvorit dvere a vytvorit tak koliznu situaciu s vaznymi
nasledkami pre zdravie cyklistu i deti.

NavySe sa moZze stat, Ze auta budu zaparkované na pravej strane pri obrubniku
aj napriek tomu, Ze stoja na cyklistickej trase. Vytvoria tak prekazku pre cyklistov
s nepriaznivymi dosledkami na bezpec€nost cestnej premavky.
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Obojsmerna cyklisticka trasa vo vozovke oddelena op ticky

L min175 , 25 35 . 35 -5 i
I
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Obojsmerna cyklotrasa v jednosmernej komunikacii

min 1.75, i 35 , . 25 |, min175 ., min175 [ 25 X 3.5 , . min175 |
| |05
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| |
I |
I |
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min 175 | i min 1.75
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Obojsmernu cyklotrasu v jednosmernej komunikacii je mozné umiestnit na jej
lavej alebo pravej strane v smere jazdy aut. VhodnejSi spdsob je taky, aby sa cyklisti a
auta v susediacich pruhoch pohybovali rovhakym smerom. Tento spbsob je vyhodnejSi
z hlfadiska bezpecnosti cestnej premavky, pretoZze v pripade kolizie sa ich vzdjomné
rychlosti od¢itaju a nasledky pripadnej nehody mézu byt mensie. Pri protismernom
pohybe cyklistov a aut v susednych pruhoch sa ich rychlosti v pripade kolizie scitaju
a nasledky pripadnej nehody mézu byt o to vacsie az fatalne.
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4.4.4. Cyklistickd komunikécia v hlavhom dopravnom priestore - krizovatky

Krizovatky komunikacii v pripade umiestnenia cyklistickej trasy sa stavaju o nie€o
komplikovanejSie ato najma z hladiska bezpednosti cestnej premavky. Preto
umiestiiovanie cyklistickych tras do krizovatiek je citlivy proces a musi sa zohladfovat
konkrétny priestor v jeho stavebno-dopravnych suvislostiach. V zasade prichadzaja do
Gvahy nasledovné typy rieSeni:

— neriadené krizovaky,
— krizovatky riadené cestnou svetelnou signalizaciou,
— ploSne rozfahlé krizovatky.

Neriadené krizovatky

Neriadené krizovatky su vo vSeobecnosti zatazené nizkou intenzitou dopravy.
V takomto pripade cykKlistické pruhy, vac¢sinou jednosmerné na oboch stranach cesty,
sa jednoduchym spdsobom prevedu cez krizovatku. V mieste krizenia je potrebné
vyznacit cyklistické pruhy ¢ervenou farbou povrchu tak, aby pre vodiCov aut bol pruh
pre cyklistov vyrazny a mohli tak zvySit pozornost a reSpekt voci slabSiemu Uc€astnikovi
cestnej premavky. V menej zatazenych krizovatkach bude postacovat odliSit ¢ervenym
povrchom len samotny priestor krizovatky.

Riadené krizovatky

3,00
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=
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V plosne menej rozfahlych a svetelne riadenych krizovatkach je vhodné vytvorit
pre cyklistov predradeny priestor (V5d). Vtomto priestore sa cyklisti zaradia do
jednotlivych smerov. Takuto krizovatku je vhodné vybavit svetelnymi signalnymi
skupinami S7a-c, ktorymi sa umozni cyklistom vojst do krizovatky eSte pred autami.
Prechod cez takto riadenu krizovatku je potom pre cyklistu vyrazne bezpecnejsi.

PloSne roz Fahlé krizovatky

PloSne rozfahlé prieseéné krizovatky su v zasade vzdy riadené cestnou
svetelnou signalizaciou. Do tychto krizovatiek Ustia Siroké cesty (20 m aviac) a su
vacsinou zatazené vysokou intenzitou dopravy. Odporucujeme preto bezpelnejsi
prejazd cyklistov cez tieto krizovatky a to po ich obvode ako sucCast priechodov pre
peSich vybavenych prislusnymi svetelnymi signalmi S7a-c, pripadne S5 c, d.

Okruzné krizovatky

Zvlastnym pripadom rozlahlej krizovatky je okruzna krizovatka. V tejto krizovatke
je cykilisticka trasa vedena po jej obvode subezne s chodcami. Priechody pre peSich
a cyklistov su od okruhu odsadené o min. 5 m tak, aby vozidla (osobné) mohli opustit’
okruh a pritom dat’ prednost prechadzajucim cyklistom a chodcom a zaroven netvorili
prekazku vozidlam pohybujicim sa na okruhu
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4.4.5. Krizenie a styk cyklistickych tras s inymid  ruhmi doprav

Sem patria r6zne uapravy cyklistickych tras v krizeni a dotyku so vSetkymi druhmi
dopravy ako nasledovné:

— zaciatok a ukoncenie cyklistickych tras,

— vedenie cyklotras v dotyku so zastavkami autobusovej MHD,
— krizenie s komunikaciami,

— krizenie s chodnikmi.

Zaciatok a ukon ¢€enie cyklistickych tras

Cyklisticky pruh v hlavnhom dopravnom priestore

zaciatok trasy ukon ¢&enie trasy
| 10m | y 5m_ 20m .
- ] - ] |
I - - - - e - — - — = I

Cykilisticky pruh sa ukonci aj pred krizovatkou ked' cyklotrasa nepokracuje dalej
a to na urovni zacCiatku radiacich pruhov tak, aby sa cyklisti v radiacom priestore mohli
zaradit' do prislusnych odbo&ovacich pruhov ako riadni U€astnici cestnej premavky.

Cyklisticky pruh v pridruzenom dopravnom priestore

zaciatok trasy — spravne za Ciatok trasy - nespravne

1M0m
i ’ 7 ~ odstranit obrubnik

I < _____FaNES

Spravne sa cyklisticky pruh v pridruzenom priestore pripoji na vozovku cesty
klinom tak, aby tento klin bol vySkovo na darovni vozovky. Cyklista tak mbze bezpecne
odbocit’ bez toho, aby vytvoril prekdZzku na ceste. Cyklisticky pruh sa pripoji na klin
bezbariérovou Upravou. Zasada je, aby bezbariérova Uprava bola vzdy kolmo na pohyb
cyklistu.

Na pravom obrazku je bezbariérovd Uprava navrhnut4d nespravne — cyklista
vychadza na pruh Sikmo a mdéZze tak dojst k uSmyknutiu a pripadne padu cyklistu a to
najma na mokrej vozovke.
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Cyklisticky pruh v pridruzenom dopravnom priestore - ukon €enie

10 m |

R>

R

3,0-50m ‘

Na lavom obrazku cyklisticky pruh bude pokracovat priechodom cez cestu.
Priechod cez cestu musi byt vedeny vzdy kolmo na os cesty. Priechod sa vybavi
bezbariérovymi Upravami a na cyklotrase pred priechodom odporuc¢ujeme na povrchu
trasy zhotovit' z termoplastu symbol dopravnej zna¢ky P1 (daj prednost).

Na pravom obrazku je cyklisticky pruh ukon€eny klinom tak, aby sa cyklista
bezpecne zaradil do cestnej premavky. UkonCenie mdze byt vykonané bezbariérovou
Upravou, alebo postupnym zniZzovanim nivelety pruhu az na Uroven vozovky cesty.

Cyklotrasy v dotyku so zastavkami autobusovej MHD

Spbsob vedenia cyklistickych pruhov v priestoroch autobusovych zastavok MHD
bude zavisiet od priestorovych pomerov v danom mieste komunikacie.

a) zastavkovy pruh

BUS
BUS

Elm)

b) zastavkova nika
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c) zastavkova nika

d) dostatocné priestorove pomery

Krizenie s chodnikmi

ew% sw%

@ma 4,&13

V mieste krizenia cyklotrasy s chodnikmi pre peSich méze dojst’ ku kolizii medzi
chodcami a cyklistami. V tychto miestach chodci aj cyklisti nemaju tak zvySenu
pozornost ako pri ich krizeni s automobilovou dopravou. Je vhodné tieto miesta oznacit
prislusnou zvislou a vodorovnou dopravnou znackou pre priechod pre peSich. Pri
rozdielnych niveletach chodnika a cyklotrasy je vhodné trasu, alebo chodnik vybavit
bezbariérovymi Upravami. VhodnejSie je, aby bezbariérova Gprava bola zhotovena na
cyklotrase, pretoZe takto je cyklista upozorneny na krizenie s chodnikom.
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5. Konstrukcia cyklistickych komunik&cii

Konstrukcia cyklistickych komunikécii vychadza zich zataZzenia a ma za ucel
vytvorit rovny povrch bez Skar. Je treba upozornit, Ze po cyklotrasach sa mdoZzu
pohybovat' aj vozidla a vtomto pripade konsStrukcia vozovky musi byt zosilnena. To je
napriklad pripad cyklotras na hradzach s ob&asnym prejazdom technologickych vozidiel
spravcu tokov vykonavajucich udrzbu a Cistenie vodnych tokov.

Ako priklad su nizSie uvedené konstrukcie cyklistickych komunikacii:

Cyklotrasa bez pristupu motorovych vozidiel

asfaltovy beton jemny ABJ 40 mm
asfaltovy beton AB Il 70 mm
Strkodrva 150 mm
spolu 260 mm

Cyklotrasa s ob éasnym pristupom motorovych vozidiel

asfaltovy betén jemny ABJ 40 mm
cementovy beton CB IV 150 mm
Strkodrva 150 mm
spolu 340 mm

Cyklistické pruhy v dotyku s automobilovymi komunikiciami, alebo v dotyku
s chodnikmi odporucujeme zhotovit s povrchom ¢&ervenej farby, ktora zvyrazni
a upozorni na pohyb cyklistov. Cervena farebna Gprava zhotovend naterom nie je
trvacna, preto odporuCujeme tieto Upravy zhotovit Cervenym farebnym asfaltom.
Farebny asfalt je trvacnejSi a v ¢ase jeho Zivotnosti (min. 5 rokov) je menej nakladny
ako Cerveny nater (trvacnost max. 2 roky).

Cervenu farbu povrchu odporuéujeme z dévodov

— Cervena farba je v doprave vystrazna a zvySuje pozornost Uc¢astnikov cestnej
premavky,

- v okolitych krajinach (Rakusko, Cesko, Slovinsko, Madarsko, Nemecko) je
tato farba vSeobecne pouzivana a je vhodné ju aplikovat' aj u nas.

Postup pri aplikovani farebného povrchu je nasledovny:

— pri existujucich povrchoch:
o frézovanie v hribke 40 mm,
0 poloZenie ¢erveného asfaltového betonu ABJ v hribke 40 mm,

— pri novych konstrukciach:
0 poloZenie obrusnej vrstv z Cerveného asfaltového beténu ABJ v hrubke
40 mm na podkladnych vrstvach vozovky, alebo chodnika.

6. Zariadenia pre cyklistov

Zariadenia pre cyklistov su uvedené v prilohe &. 1 zavere¢nej spravy ,Podpora
nemotorovych spdsobov dopravy v Bratislave (komponent €. 3)" projektu UNDP/GEF
,UdrZzatelna doprava v Bratislave”.
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Navrhovanie nemotoristickych komunikacii
Manudl pre navrhovanie cyklistickych ciest na tzemi Bratislavy — verzia €. 2

7. Zaver

PredloZzeny manual je spracovany tak, aby poskytol zasady pre névrh
a umiestiiovanie cyklistickych komunikacii. Zasady vyplyvajua z technickej a dopravnej
legislativy ako aj zo skisenosti z planovania, projektovania, schvalovania a realizacie
cykKlistickych tras.

Zasady su dokumentované schémami a obrazkami tak, aby sa ozrejmili na
praktickych prikladoch. Nebolo u€elom tohto dokumentu uviest vela obrazkov
a prikladov rieSeni, ktorych je vo svete nepreberné mnozstvo. Kazdy projekt je
originalom vychadzajucim z danych stavebno-dopravnych pomerov, ktoré sa len
malokedy zhoduju. Je vecou projektanta, aby tieto zasady uplatnil v navrhu.

Manual by mohol sluzit aj pre planovanie cyklotras v prostredi mesta na arovni
Guzemnych planov a generelov dopravy.
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