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Navrhy Cyklokoalicie na riesenie systémovych
problémov

Materidl na pracovné stretnutie k rieseniu systémovych problémov cyklistickej a
pesej dopravnej infrastruktury v hlavnom meste SR Bratislavy (12. 2. 2014)

1. “Rule of law” v ¢innosti mestskej policie v suvislosti s
parkovanim

na chodnikoch s nedodrzanim vofnej Sirky chodnika najmenej 1,5 m

v zone s vyhradenym statim mimo vyhradenych miest

na usekoch vyznacenych znackami V 12b, V12c (ZIta plna a preruSovana Ciara), kde je z
oboch stran Ciary zakazané statie vozidiel

na cestickach pre cyklistov, chodcov (C 8, C9, C 12)

Motivacia:

Nespravne parkovanie je bezné

Policia a mestska policia ho aktivne nerieSi

MnoZia sa dokonca staznosti ob&anov, Ze ani na ich podnet nie je zjednana naprava
Bolo zaznamenané dokonca i porusenie zakona vozidlom PZ alebo MP

Protipravné parkovanie je niekde tolerované “oficialne” (!)

Navrh postupnosti krokov na riesenie problému:

1.
2.
3.

Mestska policia oficialnym listom potvrdi, kolko os6b mdze na tento problém vyclenit
MP dohodne s Komisiou jednotny vyklad zakona, podfa ktorého bude postupovat.
Mesto preveri dévody nerieSenia existujucich staznosti, ktoré je mozné dohladat (napr.
odkazprestarostu.sk a podnety ¢lenov alebo priaznivcov Cyklokoalicie). Ak je potrebné,
internou smernicou upozorni na zmenu pristupu alebo vykladu zakona. Smernicu
spristupni aj Komisii.



4. Mesto na oficialnej stranke, pripadne tlaovou spravou upozorni vodi¢ov na potrebu
dodrzovania zakona a na sprisnené kontroly. Su¢astou spravy bude odporucanie, ako
postupovat pri nahlaseni problému. Ak je to potrebné, uvedie aj dohodnuty vyklad zakona.

5. MP kazdy mesiac kvoli kontrole oznami Komisii lokality a pocCty rieSenych incidentov v
suvislosti s parkovanim - aktivne zistené, pasivne (nahlasené), a pocty podla spésobu
vyrieSenia (nie je priestupok, napomenutie, blokova pokuta, postupenie).

2. “Rule of law” v ¢innosti policie v suvislosti s parkovanim,
kontrolou max. povolenej rychlosti, dodrziavania bezpecného
odstupu a davania prednosti chodcom na priechode

parkovanie (totozné s ulohami pre MP v bode 1.) :
e na chodnikoch s nedodrzanim volnej Sirky chodnika najmenej 1,5 m (§ 52 ods. 2 ZCP)
e na usekoch vyznacenych znackami V 12b, V12c (Zlta plna a preruSovana Ciara), kde je z
oboch stran Ciary zakazané statie vozidiel
e na cestickach pre cyklistov, chodcov (C 8, C9, C 12)

max. povolena rychlost’

e Uznesenie Eurépskeho parlamentu zo dna 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpeénosti
cestnej dopravy v rokoch 2011 — 2020 (2010/2235(INI)) ,Ddérazne odporucéa, aby
zodpovedné organy zaviedli obmedzenie rychlosti na 30 km/hod. v obytnych zénach a
na vsetkych jednoprudovych cestach v mestach, ktoré nemaju samostatny jazdny pruh
pre cyklistov, a to k ucinnejSej ochrane zranitelnych tcastnikov cestnej premavky.*

bezpetny odstup:

e "Vodi¢ nesmie pri predchadzani ohrozit ani obmedzit vodi¢a vozidla, pred ktoré sa po
predideni zaraduje; pritom je povinny davat’' znamenie o zmene smeru jazdy. Pri
predchadzani musi zachovavat dostatocny bocny odstup od predchadzaného vozidla." §
15 ods. 3 ZCP

prednost chodcom:
e "Vodi¢ je povinny dat prednost’ chodcovi, ktory vstupil na vozovku a prechadza cez
priechod pre chodcov, pritom ho nesmie ohrozit; to neplati pre vodi¢a elektricky, " § 4
ods. 1 pism. f) ZCP



Motivacia:

Parkovanie vid predch. bod

Max. povolena rychlost’ 30 km/h podla informacii Cyklokoalicie nie je ani nebola nikdy
kontrolovana

Je potrebné upozornit vodi¢ov na potrebu dodrziavania bezpe¢ného odstupu pri obiehani
Je problém prejst cez cestu cez neriadeny priechod pre chodcov, najma starsi fudia

Navrh postupnosti krokov na rieSenie problému:

1.

2.

Vzhlfadom na to, Ze policia nespada priamo pod mesto, Komisia prediskutuje moznosti
dohodnutia uloh policie na uzemi Bratislavy.

Komisia dohodne s PZ jednotny vyklad zakona, podla ktorého bude postupovat’ (napr.
odstup 1.5 m sa povaZuje za bezpecny).

Policia preveri technické moznosti kontrol ustanoveni zakona v suvislosti s max.
povolenou rychlostou 30km/h (dostupnost’ zariadeni a pod.) a kontrolou odstupu.
Komisia/mesto dohodne s policiou tlaovu spravu prip iny spésobom upozorni vodi¢ov
na potrebu dodrZzovania zdkona, najma maximalnej povolenej rychlosti 30 km/h,
bezpecného odstupu a prednosti chodcom na priechodoch a na sprisnené kontroly. Ak je
to potrebné, uvedie aj dohodnuty vyklad zakona.

Komisia dohodne s policiou vhodné pravidelné akcie zamerané na dodrzZiavanie
uvedenych pravidiel cestnej premavky

Komisia dohodne s policiou vhodny interval na informovanie o Statistike rieSenych
incidentov na Uzemi Bratislavy.

3. Dohlad nad projektami v meste, aby bola vzdy uvazovana
cyklodoprava a bezbariérovy pesi pohyb

(pri prestavbach,reorganizaciach, novej vystavbe, opravach)

Motivacia:

Systematické “ignorovanie” cyklistickej dopravy a peSieho pohybu v minulosti i po
ustanoveni Komisie

Ziadna osoba sa nezudastiuje inych komisi ako zastupca pre cyklistiku (pédvodna
motivacia pre “cyklokoordinatora”)

Uradnici mesta nerespektuju potrebu rozvoja cyklistickej infrastruktury
Pripomienky k UP ohladom cyklistickej dopravy “sa nezohladriuju”

Navrh postupnosti krokov na riesenie problému:

1.

Komisia prediskutuje mozZnost vyClenienia osoby na kontrolu projektov.



Primator upozorni v8etkych uradnikov na potrebu rozvoja cyklistickej infrastruktury
Pri kazdom projekte, ktory spifia stanovené kritéria, bude konzultovana Komisia alebo
poverena osoba.

Komisia prediskutuje vhodné kritérium, aby poverena osoba nebola “zavalenad”
projektami, napr. ak je charakter projektu dopravny-vzdy, ostatné podla kritérii: napr.
suma viac ako ... €, plocha viac ako > ... m2),, stavebna uprava), a pod.

Internou smernicou bude stanoveny proces.

4. Zmena Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov velkych investicnych projektov

Motivacia:

Metodika dopravno-kapacitného posudenia tlaci vSetkych k zvySovaniu priepustnosti IAD,
s vysledkom:

Skracovanie intervalov pre chodcov

Pridavanie pruhov pre auta v8ade miesto utiSovania dopravy na vybranych miestach
Znemoznenie vystavby cyklopruhov

PrekraCovanie limitov hluku

Cca okolo 2020 avizovany kolaps (oficialna sprava ODI)

Navrh postupnosti krokov na rieSenie problému:

—

Hlavny dopravny inZinier vysvetli motivacie, ktoré viedli k tvorbe Metodiky. Vysvetli
technické moznosti simulacie zahffajuci MHD, IAD.

Do Metodiky bude doplneny spdsob vypoctu zahfhajuci MHD, cyklo podla simulacie alebo
(ak to nie je technicky mozné) iny spdsob zohladnenia.

Pracovnici ODI budu zaviazani pouzivat komplexny model hodnotenia dopravy v
prospech MHD, peSich, cyklistov -- v zmysle bodu 3.6 bod 2 Metodiky.

Pracovnici ODI budu zaviazani predlozit navrh zmien fazovania v prospech chodcov na
uliciach vybranych Komisiou.

5. Starostlivost’ o existujuce cyklotrasy



Motivacia:
e cyklotrasy su v zime neodhrnuté
e cyklotrasy maju nekvalitny povrch
e cyklotrasy “miznu”

Navrh postupnosti krokov na rieSenie problému:
1. Vysvetlenie a zavazné dohodnutie zadelenia kompetencii STaRZ a ODI pri réznych
druhoch cyklistickej infrastruktary.
2. Plan oprav povrchu krajnic.
Preverenie aktualneho legislativneho stavu niektorych cyklotras.
4. Plan obnovy vodorovného a zvislého znacenia.

w

6. Lepsia spolupraca a zlepsenie vyjednavacej pozicie s KDI

Motivacia:
e s KDI si v niektorych otazkach “nerozumieme”, vysledkom byva znemoZznenie dobrych
rieSeni

zapocaté stretnutia vdaka P. Kluc€kovi, treba pokraCovat
KDI vykonava dopravnu politiku namiesto mesta
Ugast KDI na zasadnutiach Komisie by pomohla vyjasnit niektoré problémy na mieste.

“Planovanie, pripravu a vystavbu ciest vo vlastnictve obci a miestnych komunikacii
zabezpecuju obce.

Miestnu Statnu spravu vo veciach miestnych komunikacii a u¢elovych komunikacii vykonavaju
obce ako preneseny vykon Statnej spravy. Obce na miestnych komunikaciach a na ucelovych
komunikaciach urcéuju pouZitie dopravnych znaciek, dopravnych zariadeni a povoluju vyhradené
parkoviska so suhlasom dopravného inSpektoratu.”

§§ 2 a 3 zakona 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)

Navrh postupnosti krokov na rieSenie problému:
1. PokraCovat v stretnutiach s KDI.
2. Vykonat kroky na zlepSenie vyjednavacej pozicie mesta.
3. Dopravnu politiku ma vykonavat mesto.






